
DISTANCES ENTRE LES PRINCIPAUX POINTS AU CANADA* 
NOTA.—Les dislances données sont en général les plus courtes par chemin de fer. 

A notre époque où les voyages sont devenus si populaires, il est très utile de connaître les distances, en milles, entre les principaux points. La difficulté surgit 
toutefois lorsqu'il s^cit de les calculer. Les distances par rail sont le choix logique, bien que les distances par route soient celles qui intéressent de plus en plus un grand 
nombre d'automobilistes et offrent une alternative utile. Les distances par rail sont ordinairement les plus courtes distances praticables, par terre, entre deux points, et, 
encore aujourd'hui, le gros du trafic-marchandises et du trafic-voyageurs se fait par chemin de fer. De plus, les distances par la voie des airs (appelées parfois distances 
«à voi d'oiseau") ne sont utiles, dans la pratique, qu'à ceux qui voyagent par avion. Ce mode de transport tend naturellement à devenir plus populaire, mais il n'a pas 
encore atteint des proportions assez grandes pour qu'il puisse être substitué à l'autre mode plus ordinaire dans le calcul des distances. Du reste, il est facile d estimer les 
distances par air d'après une carte faite à une échelle commode, tandis que pour le lecteur ordinaire il n est pas aussi facile d établir les distances par chemin de fer. 

Même s'il a été décidé d'adopter les distances par rail comme étant les plus utiles, il importe de choisir entre la route la plus fréquentée et la route la plus courte 
entre deux points Dans les tableaux donnés ci-dessous, la distance entre deux points est la distance la plus courte car chemin de 1er; les routes ne sont pas nécessairement 
les plus fréquentées ni celles sur lesquelles circulent les principaux convois. Elles sont calculées, en majeure partie, d après les indicateurs de chemins de fer. Le tableau 
principal donne la capitale de chaque province et certains des principaux centres d'expédition choisis surtout, mais non uniquement, d'après la population. Les tableaux 
secondaires donnent les distances qui revêtent une importance locale. Les distances de Charlottetown comprennent la distance entre Bordcn et Cape-Tormcntine, où les 
convois sont transportés par ferry-boat; de même, la distance par ferry-boat entre Mulgrave et Pomt-Tupper est comprise dans la distance entre Halifax et Sydney-
Dans le tableau principal toutes les distances de Victoria comprennent la distance parcourue par bateau entre Victoria et Vancouver. Toutefois, la où la chose est possible, 
seules les distances par chemin de fer sont employées. Sur certaines distances entre Trois-Rivières et entre Québec et d'autres endroits. U est possible, en prenant les traver
siez, de voyager par des routes plus courtes que celles qui sont données dans les tableaux; dans de tels cas, cependant, seules les routes par chemin de fer sont données. 

Là où les routes par bateau sont indiquées, les distances sont aussi approximatives que possible. . . ; . , . 
Les distances par air ne sont pas nécessairement les distances en ligne droite d'un point à 1 autre; ce sont les distances parcourues sur les routes suivies ordinaire

ment par les avions par beau temps. f^Farw-%' ' 
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St-Jean ( T - t t ) , 
Halifax 
Moncton , 
Charlottetown. -
St-Jcan <N.-B.). 
Frcdcricton 
Québec 
Montréal 
Sherbrooke 
Trois-Rivière»., 
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D'Halifax — 
à Yarmouth | 

Sydney. . . - . . ' . . . 
Glace-Bay.. 
New-Glasgow 
Port .aux-Basque*.. . . . 

(par eau) 
St-Jean (T.-N.) 

(par eau) 

De Sydney — 
a Port-aux-Banques 

(par eau) 
S t - J e e n ( T . - N . ) . . . . . . . 

^ - _ _ (par «an) 

217 
289 
304 
107 
340 

625 

110 

435 

De St-Jean (N.-B.) — 
a Edmunds ton . . , , , . . . 

Campbellton 
St-Stcphcn 
De Montréal — 

A Shawinigan-FaUt 
Si-Hyacinthe 
N o r a n d a . . . . . . , . . . , , . 

236 
276 
83 

35 
537 

•Préparéaoua la direction de B. 

De Toronto — 
Brantford 64 
St-Catharlnes. 71 
Kitchcncr 62 
Oahawa '.. 33 
Pctcrborough 77 
North-Bay 228 
Sodbury 260 
W . Waugh, arpenteur général 

Sçttilt-Stc-Maric 
Sioux- Lôokout . . 
Cochranc . . . 
Kenora. ,1 
Coba l t . . 
Timmln» 
MooBonee 

1 
::: 

439 
955 
479 

,105 
330 
485 
666 

De Winnipcs — 
A Por tage- la-Prai r iç . . . , 

L e Pas : 
F l i n - F l o n . . . ; , . -
Ilfora (chemin d'hiver 

d'ilford IGoda-Lalcc 
132 mil les) . . 

Norway-House (par 
I ? eaudcSelkirfc) . , . 

minis tère des Mines e t Ressources. O t t awa . 

54 
468 
560 

754 

313 

D e Résina — 
à Moosc-Jaw .'. 

Swift-Current 
Prince-Albert. 
North-Battlcfbrd 
Vorkton 
D e Calgary — 

e-Hat à Médiane -
Lcthbr idge . . 
Banff 
Red-Deer 
D ' E d m o n t o n — 

a Jasper 
Rlvlere-Ia-Palx 
Grande- Pra i r ie . . 
Waterways 

42 
152 
219 
259 
123 

176 
127 
82 
9 5 

236 
317 
407 
305 

D e Wate rways — 
ù For t -Smi th . . 242 

(par air) 

Rae. 380 
(par air) 

Cameton-Bay 614 
(par air) 

Résolution - 512 
(par eau) 

Norman . 

Aklavik. 
(par eau) 

(par eau) 

1.123 

1,606 

D e Vancouver — 
à Tra i l . 507 

Kamloops . . . . 251 
Prince-George. 691 
Pr ince-Rupcr t . . . 546 

(par eau) 
Whitehorae (Vulcon). 1.082 

(une part ie par eau) 
Dawaoo (Yufconi 1,473 
». (une partie par eau) 

D e Victoria — 
& Nanalmo ...,•... 73 


