A notre époque, of les
toutefois lorsquil sagic de les
nombre d'automobilistes et off rent
encore aujourd 'hui, le gros du trafic-marchan
w4yl d'pdsean”) ne seor utiles, dans la prat
encore atteint des proportions assez grandes pour qu'il puisse &tre
distances par air d’aprés une carte fai

entre deux points.

les plus friquentées ni celle
principal donne la capitale de chague
secondaires donnent les distances gui
conviis sont transportés par ferry-boat; de méme, la distance par ferry-boat entre Mulgrave et P
Dians le tableau principal, toutes les distances de Victoria comprennent la distance parcourue par bateau entre V

DISTANCES ENTRE LES PRINCIPAUX POINTS AU CANADA*

Nota.—Les distances données sont en général les plus courtes par chemin de fer.

voyages sont deve

e i une échelle commode, tandis que

Meme 'l a oté décidé d'adopter les distances par raill comme etant le
Dans les tableaux donnés ci-dessous, la distance entre deux points est la distance la plus eourte par chemin de
s sur lesquelles circulent les principaux convais, Elles sunt calculées, en majeure part ie, d'aprés les indicateurs de chemins de fer. Le tableau
province et certains des principaux centres d'expédition choisis surtout, mais non uniquement, d'aprés la population, Les tableaux
revétent une importance locale. Les distances de Charlottetown comprennent la distance entre Borden et Cape-Tormentine, o les
oint- Tupper est comprise dans la distance entre Halifax et Sydney.
ictoria et Yancouver, Toutefois, 14 ol la chose est possible,

nus =i populaires, il est trés utile de connaitre les distances, en milles, entre les principaux points. La difficulté surgit
caleuler. Les distances par rail sont le choix logique, bien que les distances par route soient celles qui intéressent de plus en plus un grand
une alternative utile, Les distances par rail sont crdinairement les plus courtes distances praticables, par terre, entre deux points, et
dises et du trafic-voyageurs se fait par chemin de fer. De plus, les distances par la voie des airs (appelées parfois distances
ique, qud ceux qui voysgent par avion. Ce mode de transport tead naturellement & devenir plus populaire, mais il n'a pas
substitué 4 V'autre mode plus ordinaire dans fe calcul des distances. Du reste, il est facile d'estimer les
ur le leeteur ordinaire il n'est pas aussi facile d'érablir les distances par chemin de fer.
s plus utiles, il importe de choisir entre la route la plus fréquentée et la route la plus eourte
?;r; les routes ne sont pas nécessairement

<eules les distances par chemin de fer sont employées, Sur certames distances entre Trois-Riviéres et entre Qucbec et d'autres endroits, il est possible, en prenant les traver-
siers, de voyager par des routes plus courtes que celles qui =ont donnces dans les tableaux; dans de tels cas, cependant, seules les routes par chemin de fer sont données,
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La o

les routes par bateau sont indiguées, les distances sont aussi approximatives que possible,

Les distances par air ne sont pas nécessairement les distances en ligne droite d'un point & l'autre; ce sont les distances parcourues sur les routes suivies ordinaire-

ment par les avions par beau temps.
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*Prépard sous la direction de B,

W. Waugh, arpenteur général, ministire des Mines et Ressources, Ottawa,



